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Stanowisko

Zarzadu Zwigzku Wojewédztw RP

z dnia 7 kwietnia 2022 r.

w sprawie sytuacji finansowej Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego

Nawiazujac do Stanowiska Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 18 czerwca 2020 r. ws.
waloryzacji opfat za egzaminy paristwowe na prawo jazdy przeprowadzane przez WORD-y w zwigzku z ich
trudng sytuacjq finansowgq oraz apeli zawartych m.in. w Stanowiskach Zarzadu Zwigzku Wojewodztw RP z
10 wrzeénia 2021 r. oraz z 18 lutego 2022 r., w zwigzku z nadal pogarszajaca sie sytuacjy ekonomiczna
wojewddzkich oérodkéw ruchu drogowego oraz zatrudnionych w nich egzaminatoréow — Zarzad Zwigzku
Wojewédztw RP przedstawiajac ponizej konkretne propozycje zmian stawek optat za przeprowadzenie
egzaminu panstwowego zwraca si¢ o podjecie inicjatywy legislacyjnej majgcej na celu zapewnienie
wiaéciwej ptynnoéci finansowej wojewddzkich oérodkéw ruchu drogowego oraz zapewnienie adekwatnego
do potrzeb spotecznych standardu organizacji egzaminéw paristwowych na prawo jazdy.

Majac na uwadze, ze proces egzaminowania ma istotny wptyw na hezpieczeristwo spoteczne i
drogowe nieustajaco sygnalizujemy dwa narastajace problemy, ktére pogarszajg sytuacje w obszarze
organizacji egzaminéw parstwowych na prawo jazdy. Nalezy do nich wysokosc optat za przeprowadzenie
egzaminu panstwowego, ktére nie byly zmieniane od 9 lat oraz wynagrodzen egzaminatoréw, ktdrych
stawki ostatni raz zmieniono w 2007 roku. |

Tym samym stwierdzamy, ze w opisanej sytuacji utrzymanie stabilnosci ekonomicznej oraz realizacji
statutowych dziatan os$rodkéw egzaminowania mozliwe jest jedynie poprzez podwyzke optat
egzaminacyjnych i wzrost wynagrodzen egzaminatoréw.

Majac na uwadze, ze wysokos$¢ optaty za przeprowadzenie egzaminu panstwowego jest ograniczona
wartoéciami wskazanymi w art. 66 ust.l pkt 6 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 roku
o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2021 r., poz. 1212, z pdin. zm.) oraz prognozowana wysoka inflacja

Zarzad Zwiazku Wojewddztw RP proponuje nastepujace wysokosci stawek:
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Sa to stawki maksymalne przewidziane w ustawie, jednakze pomimo tego nie bilansujace w cafosci
realnych kosztow przeprowadzania egzamindw na d_zier'l dzisiejszy. W naszej ocenie ustalenie stawek za
egzaminy na takim poziomie ustabilizuje na te chwile obecna sytuacje finansowa WORD-ow, i
najwainiejsze, e pozwoli utrzymad ciggtosé i sprawnoéé ich funkcjonowania,

Wskazaé nalezy, ze przychody z dziatalnosci egzaminacyjnej stanowig podstawowe Zrédio
przychodéw oérodkéw ruchu drogowego. Od 2019 roku utrzymuje sie tendencja spadkowa w zakresie
wysokosci generowanych przychoddw z powyiszego tytutu (w 2019 roku spadek o 11%, w 2020 roku
spadek o 20%), ktérych gtdwng przyczyna jest niz demograficzny, narastajgce zjawisko odkiadania decyzji o
uzyskiwaniu prawa jazdy oraz powiekszajace koszty organizacji egzamindéw zmiany w rozporzgdzeniu w
sprawie egzaminowania. Obnizenie rzeczonych wptywdw przy jednoczesnym wzroscie biezgcych kosztow
funkcjonowania osrodkdw ruchu drogowege prowadzi do uiemnego wyniku finansowego. Przychody z
dziatalnoéci egzaminacyjnej zaczynajg nie wystarczat nawet na pokrycie kosztow realizacji podstawowego
przedmiotu dziatalnodci statutowej, tj. przeprowadzania egzamindw panstwowych weryfikujacych
kwalifikacje os6b ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami oraz kierujacych pojazdami. W
ubiegtych latach przychody uzyskiwane z egzaminowania nie doéé, Ze pokrywaly w catosdci biezace koszty,
to stwarzaly rowniez mozliwodé realizacji inwestycji w  zakresie dostosowania infrastruktury do
obowigzujacych przepiséw oraz polepszania warunkdw do sprawnego przéprowadzania egzaminow
panstwowych, jak réwniez przeznaczane byty na dodatkowa, szeroko pojetg dziatalnosé na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Znaczne obnizenie generowanych przychodéw istotnie utrudnia
realizacje wskazanych powyze] dziatan. .

Koszty bezposrednio zwigzane z funkcjonowanier;w wojewodzkich osrodkéw ruchu drogowego
(w szczegdlnosei koszt zakupu paliwa, pozostate koszty eksploatacji i najem pojazddw egzaminacyjnych,
ustugi remontowe, media, podatek od nieruchomosci, podatek od $rodkéw transportu, opfata za
oprogramowanie do egzaminowania, wynagrodzenia pracownikdw oraz zwigzane z tym pozostate
$wiadczenia o charakterze publicznoprawnym) stale rosng, co skutkuje zwiekszajacyg sie z roku na rok
dysproporcja pomiedzy malejacymi przychodami a rosnacymi kosztami bieiacej dziatalnosci. Majac na
uwadze koniecznodé sprawnej realizacji procesu egzaminowania brak jest mozliwesci wyeliminowania lub
ograniczenia wiekszosci z powyzei wskazanych kosztéw. .

Powszechnym problemem zaczyna by¢ nabdr nowych pracownikéw na stanowisko egzaminatora, z
uwagi na fakt, ze aktualnie obowigzujgce stawki wynagrodzenia przestajg byé atrakcyjne 1 osoby

posiadajgce wymagane uprawnienia coraz czesciej decydujg sie na inng sciezke kariery zawodowej.



Najistotniejszy jest fakt, ze stawki optat za sprawdzenie kwalifikacji kandydatéw na kierowcow i
 kierowcéw od stycznia 2013 roku do chwili obecnej pozostajg niezmiennie na tym samym poziomie,
pomimo stale zwigkszajgcej sie wysokosci minimalnego wynagrodzenia za prace, ktorego wartosé na
przestrzeni 2013 - 2021 roku wzrosta az o 75%. Podkreslenia wymaga réwniez to, ze we wskazanym okresie
ceny kursu na prawo jazdy ulegly znaczacemu wzrostowi, W zalezno$ci od wojew6ddztwa wzrost cen za kurs
wyniost od kilkuset ztotych, do wartosci co najmniej dwukrotnie wyzszej niz w roku 2013 — dopasowujac
sie w ten sposob do aktualnej sytuacji rynkowej. Wobec powyzszych okolicznosci waloryzacja stawek optat
za egzaminy panstwowe na prawo jazdy staje sig niezbedna w kontekscie biezgcego funkcjonowania

osrodkow ruchu drogowego i wysokosci kosztow z tym zwigzanych.
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Prezes Zarzadu

Zwigzku Wojewddztw RP



Whyniki finansowe Wojewddzkich Osrodkdéw Ruchu Drogowego za 20191 2021 rok

WYNIK FINANSOWY BRUTTO (W Zt)

RAZEM POMORSKIE
RAZEM WIELKOPOLSKIE

RAZEM LUBUSKIE

RAZEM DOLNOSLASKIE

RAZEM £ODZKIE

RAZEM KUJAWSKC-POMORSKIE
RAZEM OPOLSKIE

RAZEM PODKARPACKIE

RAZEM ZACHODNIOPOMORSKIE
RAZEM MAZOWIECKIE

RAZEM WARMINSKO-MAZURSKIE
RAZEM MAEOPOLSKIE

RAZEM SWIETOXRZYSKIE

RAZEM PODLASKIE

RAZEM LUBELSKIE

RAZEM SLASKIE

RAZEM
WOIEWODZTWA

Dane za rok

31.12.2021

2
-2 270 305,26
-1788 484,26
-1726 557,97
-1 555 486,00
-1469 908,00
-1448 239,57
-1, 286 813,00

-956 452,35

-8585 579,85

-581 700,85

-266 208,91

in.

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

-30989,18 12
60 078,57 13
21932510 14
3201486,19 15

768 701,77 16

-12 508 473,47

WYNIK FINANSOWY BRUTTO (W Zt)

1
RAZEM MAZOWIECKIE
RAZEM DOLNOSLASKIE
RAZEM ZACHODNIOPOMORSKIE
RAZEM tODZKIE
RAZEM PODKARPACKIE
RAZEM WIELKOPOLSKIE
RAZEM LUBELSKIE
RAZEM OPOLSKIE
RAZEM POMORSKIE
RAZEM PODLASKIE
RAZEM SLASKIE
RAZEM MALOPOLSKIE
RAZEM WARMINSKO-MAZURSKIE
RAZEM SWIETOKRZYSKIE
RAZEM LUBUSKIE

RAZEM KUJAWSKO-POMORSKIE

RAZEM
WOJEWODZTWA

Dane za rok

31.12.2019
4

-3531 350,12
-1 284 662,00
-1207 140,68
-1080 217,23
-996 764,00
-812 714,60
-444 394,83
-416 998,00
-297 256,32
-272167,51
-222 296,28
-154 330,77
-63 665,06
28 681,12

92 229,24

217 823,98

-10 445 223,06



