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STANOWISKO NR 3
KONWENTU MARSZALKOW WOJEWODZTW RP
z dnia 6 wrzesnia 2024 roku

w sprawie wprowadzenia jednolitych zasad budowy tras rowerowych na terenach lesnych

Konwent Marszatkow Wojewddztw RP, majac na uwadze dotychczasowe dosdwiadczenia
samorzadow wojewddztw zwigzane z budowa sieci tras rowerowych, postuluje wprowadzenie
jednolitych - dla calego kraju - zasad budowy tras rowerowych na terenach lesnych.
Opracowanie i przyjecie takich regulacji na poziomie ustawowym przyczyni sie do utrzymania

transparentnosci postgpowar, a takze znacznie skroci harmonogram realizacji inwestycji.

W celu realizacji spojnej sieci tras rowerowych', odpowiadajgcej na potrzeby spoteczne, oraz
wykorzystania funduszy Unii Europejskiej w perspektywie 2021-2027 przeznaczonych na rozwdj
turystyki, zréwnowazonej mobilnosci i ograniczenie emisji, konieczne jest usprawnienie

i ujednolicenie procesu inwestycyjnego dotyczacego budowy tras rowerowych.

Konwent Marszatkow Wojewddztw RP rekomenduje wprowadzenie do ustawy o lasach
przepisow analogicznych do przepiséw wynikajacych z ustawy Prawo wodne, obowigzujacych od
2014 roku i umozliwiajacych budowe tras rowerowych na watach przeciwpowodziowych. Dzieki
takiemu rozwigzaniu, w analogiczny i uproszczony sposéb, mozliwe bedzie budowanie
infrastruktury tras rowerowych w pasach drég lesnych i pasach przeciwpozarowych - bez
koniecznosci przeprowadzania dtugotrwatej procedury wyfaczenia z produkcji gruntéw lesnych,

czy wycinki drzew.

Brak regulacji, na poziomie ustawowym, umozliwiajacej rozwdj infrastruktury rowerowej na
obszarach lesnych, jest przyczyna wieloletnich opdznienn lub uniemozliwienia realizacji
niezaleznych od uktadu drogowego odcinkéw tras dla niezmotoryzowanych. Skutkuje to
niespojnoscia sieci, obnizeniem funkcjonalnosci i atrakcyjnosci budowanych odcinkéw oraz

podwyzszeniem kosztow realizacji.

Konwent Marszatkéw Wojewddztw RP liczy na zrozumienie koniecznosci wprowadzenia zmian
w prawie w kontekécie okolicznosci opisanych w uzasadnieniu do niniejszego stanowiska oraz na

pilne podjecie dziatan legislacyjnych.

! Przebieg europejskich i krajowych tras rowerowych zostat wskazany w zaftgczniku do Stanowiska
Nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 r. w sprawie systemu numeracji
i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych.
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Uzasadnienie

Realizacja spdjnego i atrakcyjnego systemu rowerowych tras o znaczeniu krajowym
i regionalnym jest niemozliwa bez prowadzenia ich przez tereny lesne, albowiem niemal 30%
powierzchni naszego kraju jest pokrytych lasem. Tymczasem lokowanie tras rowerowych
o odpowiednich parametrach na terenach lesnych natrafia na przeszkody. Brak jest jednolitych
ogdlnokrajowych przepisoéw i procedur, ktére umozliwiaja sprawng budowe tras rowerowych na
terenach objetych gospodarky lesna. Realizacja tras rowerowych obejmujaca wynikajacy
z obowigzujacych przepiséw proces wylesiania jest dlugotrwata, kosztowna i niespdjna
z europejskim kierunkiem zmierzajacym do ograniczenia zjawiska wylesiania. Prowadzi to do tego,
ze inwestycje w trasy rowerowe sg realizowane w oparciu o przepisy dotyczace innej infrastruktury,
przez co majg zbyt niskie, badz zbyt wysokie parametry uzytkowania, nieadekwatne dla ruchu
rowerowego. Samorzady za$, sg czesto zobowigzane do ponoszenia indywidualnie ustalanych
wysokich kosztow dzierzawy. Prowadzi to do nieefektywnego wydatkowania Srodkéw

publicznych.

W 2014 r. z inicjatywy dwczesnego Prezydenta Bronistawa Komorowskiego uchwalono
nowelizacje ustawy Prawo wodne, ktéra umozliwita budowe drég rowerowych na watach
przeciwpowodziowych. Dzieki tej nowelizacji w ciggu ostatnich 10 lat powstaty w Polsce setki
kilometréw wygodnych i atrakcyjnych tras rowerowych na watach przeciwpowodziowych, z czego
najwiecej w ramach projektu VeloMatopolska. Trasy te sg niezwykle popularne i przyczynity sie do
rozwoju ruchu rowerowego oraz branzy turystycznej. Podobny potencjat turystyczny ma budowa
tras rowerowych na terenach lesnych. Obecnie uzyskiwanie pozwolenia na zrealizowanie takich
odcinkéw jest skomplikowane lub jest zupetnie niemozliwe. Tymczasem prowadzenie gospodarki
lesnej nie jest sprzeczne z tworzeniem tras rowerowych na tych terenach. Mamy tego dowody
w wielu krajach Europy Zachodniej. Budowa nowej, dobrej jakosci infrastruktury liniowej
na terenach lesnych podnosi walory turystyczne danego obszaru oraz zwieksza jego dostepnos¢

na wypadek pozaru lub innych zagrozen.

Wprowadzenie postulowanych rozwigzan legislacyjnych ma réwniez znaczenie
srodowiskowe, Obecnie, w sytuacji budowy drogi rowerowej wzdituz drogi publicznej
przebiegajacej przez teren lesny, teren ten jest wywiaszczany, a drzewa niestety wycinane.
Rowerzysci zyskuja woéwczas niekomfortowa trase poprowadzong wzdiuz obcigzanej ruchem
samochodowym drogi publicznej. Tymczasem, rownolegle do wiekszosci takich drég biegna

nieuzytkowane pasy przeciwpozarowe, ktére doskonale nadajg sie na budowe tras rowerowych.
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Odcinki takie bylyby odseparowane od drogi terenem lesnym, i co istotne, inwestycje bylyby
realizowane bez wycinki drzew. Dodatkowo dzigki zacienieniu inwestycje bylyby odporne
na zmiany klimatu. Przyktadem moze tu by¢ projekt Kaszubska Marszruta, ktérego multiplikowanie

na innych terenach jest czesto niemozliwe z uwagi na brak wtasciwych przepiséw i procedur.

Budowa tras rowerowych o dobrych parametrach jezdnych powoduje réwniez
kanalizowanie ruchu turystycznego. Po realizacji inwestycji wiekszo$¢ ruchu turystycznego
odbywa sie po nowej infrastrukturze, co obniza antropopresje na pozostatg czeé¢ obszaru, ale takze

utatwia prowadzenie gospodarki lesne;j.

Konwentu Marszatkéw Woje

Olgierd Geblewicz

Stanowisko kieruje sie do:

1. Pani Pauliny Hennig-Kloski — Minister Klimatu i Srodowiska
2. Pana Stawomir Nitrasa — Ministra Sportu i Turystyki
3. Pana Witolda Kossa — Dyrektora Generalnego Laséw Paristwowych
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