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STANOWISKO NR 12
KONWENTU MARSZALKOW WOJEWODZTW RP
z dnia 27 listopada 2025 roku

w sprawie poprawy bezpieczeristwa infrastruktury rowerowej

Konwent Marszatkéw Wojewodztw RP, majac na uwadze dalszy rozwéj tras rowerowych,

zaréwno krajowych (w tym miedzynarodowych) oraz regionalnych, wskazuje na koniecznoé

wprowadzenia regulacji, zwigkszajgcych bezpieczenstwo rowerzystow. W ostatnich latach

zauwazalny jest dynamiczny wzrost ruchu rowerowego, awraz z nim takze zwiekszona liczba

uzytkownikow pojazdéw z napgdem elektrycznym, ktorzy coraz czesciej powodujg niebezpieczne

sytuacje, co potwierdzajg dane z policyjnego Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji. Jednocze$nie

brak odpowiednich przepiséw utrudnia projektowanie bezpiecznej infrastruktury. Wobec powyzszego,

zwracamy si¢ z prosba o wprowadzenie ponizszych regulaciji.

1.

Okreslenie maksymalnej mocy ciagtej rozwijanej przez naped urzadzenia transportu
osobistego oraz hulajnogi elektryczne.

Przy braku ograniczenia mocy silnika elektrycznego, jego charakterystyka (zwlaszcza
maksymalny moment obrotowy) moze byé przyczyng ciezkich obrazen pieszych,
rowerzystow i samych uzytkownikéw UTO lub hulajnég elektrycznych ze wzgledu na duze
wartosci przyspieszenia. Proponujemy ograniczyé maksymaing moc ciggta do 500W,
a w przypadku urzadzeri jednokotowych lub z dwoma kotami umieszczonymi na wspéinej
osi (samobalansujacych), wymagajacych dodatkowej mocy do utrzymania réwnowagi
- 1200W. Brak ograniczenia maksymainej mocy ciagtej, pozwala wprowadzaé na rynek
motorowery bez wymaganej przepisami Unii Europejskiej homologacji typu, wytacznie
przez zastosowanie eléktronicznego i tatwego do zdjecia ogranicznika predkosci.
Jednoczes$nie wnioskujemy o wyposazenie jednostek Policji w niezbedny sprzet
do sprawowania kontroli nad bezpieczeristwem ruchu drogowego (m.in. mobilne
hamownie).

Wprowadzenie minimalnych parametréw dla stosowania znakéw C-13
(droga dla rowerow).
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Znaczna cze$¢ infrastruktury rowerowej w Polsce nie powstaje w oparciu o przepisy
techniczne ustawy Prawo budowlane (w ramach budowy, rozbudowy badz przebudowy
drogi), lecz w trybie zmiany organizacji ruchu (w ramach np. remontu). Dla tego trybu
stosuje sie przepisy wykonawcze ustawy Prawo o ruchu drogowym — nie uzyskuje sie
pozwolenia na budowe oraz nie majg zastosowania przepisy prawa budowlanego.
W swietle istniejacych regulacji, zgodne z prawem jest wyznaczenie np. dwukierunkowej
drogi dla roweréw o szerokosci 1 m, bgdz o nawierzchni gruntowej.

Wobec powyzszego, niezbedna jest zmiana Rozporzadzenia z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U.2019.2310) oraz rozporzgdzenia z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzer bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz.U.2019.2311). Zapisy powinny uwzgledniaé minimalne parametry dla
stosowania znakéw C-13, C13/16: minimalne szerokosci drég dla roweréw (1,5 m dia
jedno- i 2,0 m dwukierunkowej; 2,5 m droga dla pieszych i rowerdw) czy rodzaj
nawierzchni — twarda ulepszong. Wprowadzenie powyzszych parametréw, umozliwi takze
funkcje kontrolng wojewody w ramach nadzoru nad organizacjg ruchu.

. Wprowadzenie oznakowania umozliwiajacego wyznaczenie nieobowigzkowej
infrastruktury rowerowej (dawne C16+T22).

Aktualne zapisy rozporzadzen dot. warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych nie daja narzedzi dla zarzadcy drogi, aby mogt oznakowaé nieobowigzkowg
infrastrukture rowerowa. Jest to narzedzie ktére umozliwi zachowanie spéjnosci tras
rowerowych, jako rozwigzanie tymczasowe np. na obiektach inzynierskich, czy odcinkach
istniejgcych jezdni o duzym natezeniu ruchu i braku infrastruktury rowerowej — do czasu
jej powstania, bez jednoczesnego nakazu korzystania z niej przez rowerzystow, jako
infrastruktury czesto substandardowe;. Proponujemy takze dookreslenie minimalnej
szerokosci dla takiego rozwigzania.

Uporzadkowanie definicji w ustawie Prawo o ruchu drogowym.

Aktualne zapisy ustawy Prawo o ruchu drogowym zawierajg sprzeczne ze sobg definicje,
dotyczace drogi dla roweréw, posiadajgce oczywisty biad logiczny. Z ich tresci wynika,
ze jest to ,droga lub czeé¢ drogi niebedacy jezdnig (...)". Zgodnie z art. 2 pkt 6
(odsytajacym do art. 4 pkt 5 ustawy o drogach publicznych), jezdnig jest ,czes¢ drogi
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przeznaczona do ruchu pojazdéw, sktadajgca sie z pasa albo pasow ruchu, z wyjatkiem
torowiska wydzielonego z jezdni”. Zgodnie z definicjg art. 2 pkt 47, rower jest pojazdem.
Proponujemy zatem modyfikacje art. 2 pkt 5 na zapis: ~droga dla roweréw — droge lub
czg$C drogi przeznaczong do ruchu roweréw, oznaczong odpowiednimi znakami
drogowymi ioddzielong konstrukcyjnie lub urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu
drogowego od innych czesci drogi, z zastrzezeniem drogi dla pieszych, od ktérej moze byé
oddzielona odpowiednimi znakami drogowymi.” Proponowany zapis da mozliwosé
oddzielenia drogi dla roweréw od drogi dla pieszych np. jedynie oznakowaniem poziomym
P-7, natomiast wymég oddzielenia konstrukcyjnego (ktory funkcjonowat w ustawie)
pozwoli znacznie ograniczy¢é powstawanie infrastruktury zagrazajacej bezpieczenstwu
ruchu (t.j. oddzielonej jedynie oznakowaniem poziomym w istniejacym przekroju jezdni),
ktérej pojawianie sig obserwowane jest coraz czesciej w ostatnich latach.

Jednoczesnie proponujemy uporzadkowanie zapisbw ustawy poprzez wskazanie,
iz wszystkie przepisy dotyczace ruchu rowerow stosuje sie odpowiednio do hulajnég
elektrycznych i urzadzer transportu osobistego, o ile przepisy szczegdtowe nie stanowia
inaczej. Wskazujemy za konieczne, doprecyzowanie takze przepiséw dotyczacych osob
poruszajacych sig przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch, ktorzy w mys| definicji
nie sg ani pieszymi ani kierujgcymi, zatem nie obowigzujg ich znaki i sygnaty drogowe do
nich adresowane (z wyjatkiem znaku C-13) oraz nieokreslone sg zadne warunki
techniczne takich urzgdzen (np. brak obowigzku o$wietlenia pozycyjnego).

Majac na wzgledzie powyzsze, Konwent Marszatkow Wojewodztw RP  postuluje jak

na wstepie.

Przewodniczaca

Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP
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Stanowisko otrzymuja:

1. Dariusz Klimczak, Minister Infrastruktury

2. Marcin Kierwiriski, Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji



