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STANOWISKO NR 13
KONWENTU MARSZAtKOW WOJEWODZTW RP
z dnia 24 czerwca 2026 roku

w sprawie utworzenia krajowego funduszu na rzecz budowy w Polsce sieci
miedzynarodowych tras rowerowych EuroVelo oraz krajowych

Konwent Marszatkdow Wojewddztw Rzeczypospolitej Polskiej zwraca sie do Rzadu
Rzeczypospolitej Polskiej z wnioskiem o pilne utworzenie krajowego funduszu wspierajgcego
budowe, modernizacje, utrzymanie i integracje tras rowerowych obejmujgcych sie¢ EuroVelo
oraz krajowe.

Rozwdj infrastruktury rowerowej stanowi jeden z kluczowych elementéw nowoczesnej polityki
transportowej, klimatycznej i turystycznej panstwa, wpisujac sie w cele krajowych
i europejskich dokumentéw strategicznych dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci,
dekarbonizacji transportu oraz wzmacniania roli roweru jako petnoprawnego s$rodka
transportu. Trasy rowerowe o wysokim standardzie technicznym i funkcjonalnym przyczyniajg
sie do zwiekszenia mobilnosci mieszkancéw, poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego,
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych, wzrostu atrakcyjnosci turystycznej regionéw oraz
aktywizacji gospodarczej obszaréw miejskich i wiejskich.

W ostatnich latach w Polsce zrealizowano lub rozpoczeto realizacje wielu projektow
umozliwiajacych rozwdj dtugodystansowych tras rowerowych, takich jak: Green Velo,
VeloMatopolska, Sie¢ Tras Rowerowych Pomorza Zachodniego oraz Pomorskie Trasy
Rowerowe. Efekty tych przedsiewzie¢ potwierdzajg zasadno$¢ podejmowanych inwestycji,
przyczyniajgc sie do wyraznego wzrostu ruchu rowerowego oraz poprawy bezpieczeristwa
uzytkownikéw — zaréwno w turystyce rowerowej, jak i w codziennym ruchu lokalnym.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze obecnie w Polsce nie funkcjonuje dedykowany,
ogolnokrajowy i stabilny mechanizm finansowania rozwoju oraz utrzymania
dtugodystansowych tras rowerowych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym. W praktyce
skutkuje to powstawaniem odcinkdw infrastruktury, ktdre nie tworzg spdjnej sieci oraz czesto
nie spetniajg standardéw jakosci wiasciwych dla tras dtugodystansowych, w szczegdlnosci
w zakresie ciggtosci, czytelnosci przebiegu, bezpieczenstwa uzytkownikéw oraz dostepnosci
dla réznych grup rowerzystéw.

Taki stan rzeczy wynika z incydentalnego charakteru finansowania — inwestycje rowerowe
czesto realizowane sg ,przy okazji” jako element towarzyszacy innym przedsiewzieciom
drogowym. Ponadto, w obowigzujgcym porzadku prawnym brak jest kompleksowych
i jednolitych regulacji technicznych dotyczacych projektowania, budowy i utrzymania drég
dla roweréw oraz tras rowerowych o charakterze dtugodystansowym. W praktyce prowadzi
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to do stosowania rozbieznych standardéw projektowych, obnizenia jakosci realizowanej
infrastruktury oraz ograniczenia jej funkcjonalnosci i bezpieczenstwa.

Nalezy przypomnie¢, ze w dniu 7 czerwca 2019 r. Konwent Marszatkéw Wojewddztw RP przyjat
Stanowisko nr 7/2019 w sprawie systemu numeracji oraz zasad oznakowania tras rowerowych

Korytarze tras rowerowych
EuroVelo i krajowych
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o randze migdzynarodowej, krajowej i regionalnej, wskazujac na potrzebe standaryzacji i koordynaciji
dziatan w tym obszarze. Istotnym krokiem byto réwniez podpisanie w dniu 26 lutego 2025 .
porozumienia pomiedzy Polska Organizacjg Turystyczng a Zwigzkiem Wojewddztw RP,
ktore stworzyto podstawy koordynacji rozwoju i promocji polskich odcinkéw EuroVelo.

Sie¢ tras EuroVelo, jako paneuropejski system dtugodystansowych tras rowerowych,
stanowi istotny element integracji infrastrukturalnej Polski z innymi panstwami Europy.
Polska, ze wzgledu na swoje potozenie geograficzne, odgrywa strategiczng role w przebiegu
kilku kluczowych tras tej sieci. Jednoczesnie rozwdj krajowych tras rowerowych pozwoli
na uzupetnienie infrastruktury EuroVelo i zapewnienie spdjnej sieci tras dtugodystansowych,
stanowigc impuls do rozwoju turystyki krajowej i przyciggania turystow zagranicznych,
co przektada sie na bezposrednie korzysci gospodarcze.

Dotychczasowe doswiadczenia samorzagdéw wojewddztw wskazujg, ze realizacja projektow
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rowerowych jest czesto rozproszona, uzalezniona od srodkéw europejskich oraz ograniczona
brakiem stabilnego finansowania krajowego. Brak systemowego wsparcia na poziomie
centralnym utrudnia planowanie dtugoterminowe oraz zapewnienie jednolitych standardow
realizacyjnych. Rozwdj tej sieci powinien odbywaé sie zgodnie z wytycznymi Europejskiej
Federacji Cyklistow (ECF) dla tras EuroVelo.

Wobec powyiszego Konwent Marszatkéw Wojewodztw RP zwraca sie do Rzadu
Rzeczypospolitej Polskiej, w szczegélnosci do Ministra Infrastruktury, z nastepujgcymi
postulatami:

1. Utworzenie krajowego funduszu dedykowanego rozwojowi wysokiej jakosci tras
rowerowych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym, obejmujgcego w szczegdlnosci:
e budowe, modernizacje oraz utrzymanie tras EuroVelo,
e budowe, modernizacje tras o znaczeniu krajowym.

2. Opracowanie i wdrozenie wigzacych ogdlnokrajowych standardéw projektowania,
wykonania iutrzymania infrastruktury rowerowej dla tras o znaczeniu krajowym
i miedzynarodowym, gwarantujacych jednolitg jakos¢ i bezpieczenstwo oraz spdjnosé
sieci.

3. Uwarunkowanie finansowania ze S$rodkéw funduszu od stosowania jednolitych
standardow technicznych okreslonych dla tras o znaczeniu krajowym
i miedzynarodowym.

4. Zagwarantowanie stabilnych i wieloletnich Zrédet finansowania funduszu,
umozliwiajacych planowanie oraz realizacje strategicznych inwestycji w perspektywie
dtugoterminowe;j.

5. Wprowadzenie trwatego, systemowego modelu wspétpracy pomiedzy administracjg
rzgdowq a samorzgdami terytorialnymi, obejmujacego planowanie, realizacje, promocje
oraz zarzadzanie siecig tras rowerowych.

6. Zapewnienie systemowego uwzgledniania infrastruktury rowerowej w krajowych
dokumentach strategicznych dotyczacych transportu, turystyki i polityki klimatyczne;j,
w szczegoblnosci sredniookresowej strategii rozwoju kraju, wraz z jej wigzagcym modelem
struktury funkcjonalno-przestrzennej, zapewniajgcym realne uwzglednienie sieci tras
rowerowych w planowaniu i realizacji polityki przestrzennej parstwa.

Konwent Marszatkéw Wojewddztw RP podkresla, ze bez systemowego i wigzgcego podejscia
panstwa rozwdj infrastruktury rowerowej nie bedzie mozliwy w skali odpowiadajgcej
wyzwaniom wspdtczesnej polityki transportowej i klimatyczne;j.

Rozwdj infrastruktury rowerowej jest istotnym elementem zréwnowazonego rozwoju,
wspierajgcym realizacje celow spotecznych, zdrowotnych i Srodowiskowych. Inwestycje w tym
obszarze zachecajg mieszkaricow do codziennej aktywnosci fizycznej, promujg zdrowy styl
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zycia, zwigkszajg dostgpnos¢ ekologicznych form przemieszczania sie oraz przyczyniaja
sie do poprawy jakosci przestrzeni publicznej i komfortu zycia w miastach oraz na obszarach
wiejskich.

Utworzenie krajowego funduszu oraz wdrozenie jednolitych standardéw stanowi warunek
konieczny dla zapewnienia spdéjnosci dziatari, budowy bezpiecznej i efektywnej sieci
transportowej oraz petnego wykorzystania potencjatu Polski zaréwno w europejskiej sieci tras
rowerowych, jak i w wymiarze krajowym.

Konwent wyraza gotowos$é¢ do wspoétpracy z Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej w celu
wypracowania optymalnych rozwigzan legislacyjnych i ﬁna‘nsowych w tym zakresie.
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Konwentu Ma(jaik Sw Wojewddztw RP

/v\/

Szymon Ogtaza

Stanowisko otrzymujg:

1. Pan Dariusz Klimczak - Minister Infrastruktury

2. Pan Jakub Rutnicki - Minister Sportu i Turystyki

3. Pan Andrzej Domanski - Minister Finansow

4. Pani Katarzyna Pefczynska-Natecz - Minister Funduszy i Polityki Regionalnej
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