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STANOWISKO NR 13

KONWENTU MARSZAŁKÓW WOJEWÓDZTW RP
z dnia 24 czerwca 2026 roku

w sprawie utworzenia krajowego funduszu na rzecz budowy w Polsce sieci

międzynarodowych tras rowerowych EuroVelo oraz krajowych

Konwent Marszałków Województw Rzeczypospolitej Polskiej zwraca się do Rządu
Rzeczypospolitej Polskiej z wnioskiem o pilne utworzenie krajowego funduszu wspierającego
budowę, modernizację, utrzymanie i integrację tras rowerowych obejmujących sieć EuroVelo
oraz krajowe.

Rozwój infrastruktury rowerowej stanowi jeden z kluczowych elementów nowoczesnej polityki
transportowej, klimatycznej i turystycznej państwa, wpisując się w cele krajowych
i europejskich dokumentów strategicznych dotyczących zrównoważonej mobilności,
dekarbonizacji transportu oraz wzmacniania roli roweru jako pełnoprawnego środka
transportu. Trasy rowerowe o wysokim standardzie technicznym i funkcjonalnym przyczyniają
się do zwiększenia mobilności mieszkańców, poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego,
ograniczenia emisji gazów cieplarnianych, wzrostu atrakcyjności turystycznej regionów oraz
aktywizacji gospodarczej obszarów miejskich i wiejskich.

W ostatnich latach w Polsce zrealizowano lub rozpoczęto realizację wielu projektów
umożliwiających rozwój długodystansowych tras rowerowych, takich jak: Green Velo,
VelaMałopolska, Sieć Tras Rowerowych Pomorza Zachodniego oraz Pomorskie Trasy
Rowerowe. Efekty tych przedsięwzięć potwierdzają zasadność podejmowanych inwestycji,
przyczyniając się do wyraźnego wzrostu ruchu rowerowego oraz poprawy bezpieczeństwa
użytkowników — zarówno w turystyce rowerowej, jak i w codziennym ruchu lokalnym.

Jednocześnie należy podkreślić, że obecnie w Polsce nie funkcjonuje dedykowany,
ogólnokrajowy i stabilny mechanizm finansowania rozwoju oraz utrzymania
długodystansowych tras rowerowych o znaczeniu krajowym i międzynarodowym. W praktyce
skutkuje to powstawaniem odcinków infrastruktury, które nie tworzą spójnej sieci oraz często
nie spełniają standardów jakości właściwych dla tras długodystansowych, w szczególności
w zakresie ciągłości, czytelności przebiegu, bezpieczeństwa użytkowników oraz dostępności
dla różnych grup rowerzystów.

Taki stan rzeczy wynika z incydentalnego charakteru finansowania — inwestycje rowerowe
często realizowane są „przy okazji" jako element towarzyszący innym przedsięwzięciom
drogowym. Ponadto, w obowiązującym porządku prawnym brak jest kompleksowych
i jednolitych regulacji technicznych dotyczących projektowania, budowy i utrzymania dróg
dla rowerów oraz tras rowerowych o charakterze długodystansowym. W praktyce prowadzi
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to do stosowania rozbieżnych standardów projektowych, obniżenia jakości realizowanej
infrastruktury oraz ograniczenia jej funkcjonalności i bezpieczeństwa.

Należy przypomnieć, że w dniu 7 czerwca 2019 r. Konwent Marszałków Województw RP przyjął
Stanowisko nr 7/2019 w sprawie systemu numeracji oraz zasad oznakowania tras rowerowych

Korytarze tras rowerowych
EuroVelo i krajowych

przyjętych Stanowiskiem nr 7/2019
Konwentu Marszałków Województw RP
z dnia 7 czerwca 2019 r.
w sprawie systemu numeracji i zasad
oznakowania krajowych
regionalnych Iras rowerowych

Legenda

Trasy ki ajowe

Euro Veto

2/9 Numery tras

Ltczniki rowerzystów
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ZWIĄZEK WOJEWODZTW
RZECZYPOSPOLITE2 POLSKIEJ

o randze międzynarodowej, krajowej i regionalnej, wskazując na potrzebę standaryzacji i koordynacji
działań w tym obszarze. Istotnym krokiem byto również podpisanie w dniu 26 lutego 2025 r.
porozumienia pomiędzy Polską Organizacją Turystyczną a Związkiem Województw RP,
które stworzyło podstawy koordynacji rozwoju i promocji polskich odcinków EuroVelo.

Sieć tras EuroVelo, jako paneuropejski system długodystansowych tras rowerowych,
stanowi istotny element integracji infrastrukturalnej Polski z innymi państwami Europy.
Polska, ze względu na swoje położenie geograficzne, odgrywa strategiczną rolę w przebiegu
kilku kluczowych tras tej sieci. Jednocześnie rozwój krajowych tras rowerowych pozwoli
na uzupełnienie infrastruktury EuroVelo i zapewnienie spójnej sieci tras długodystansowych,
stanowiąc impuls do rozwoju turystyki krajowej i przyciągania turystów zagranicznych,
co przekłada się na bezpośrednie korzyści gospodarcze.

Dotychczasowe doświadczenia samorządów województw wskazują, że realizacja projektów
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rowerowych jest często rozproszona, uzależniona od środków europejskich oraz ograniczona
brakiem stabilnego finansowania krajowego. Brak systemowego wsparcia na poziomie
centralnym utrudnia planowanie długoterminowe oraz zapewnienie jednolitych standardów
realizacyjnych. Rozwój tej sieci powinien odbywać się zgodnie z wytycznymi Europejskiej
Federacji Cyklistów (ECF) dla tras EuroVelo.

Wobec powyższego Konwent Marszałków Województw RP zwraca się do Rządu
Rzeczypospolitej Polskiej, w szczególności do Ministra Infrastruktury, z następującymi
postulatami:

1. Utworzenie krajowego funduszu dedykowanego rozwojowi wysokiej jakości tras
rowerowych o znaczeniu krajowym i międzynarodowym, obejmującego w szczególności:
• budowę, modernizację oraz utrzymanie tras EuroVelo,
• budowę, modernizację tras o znaczeniu krajowym.

2. Opracowanie i wdrożenie wiążących ogólnokrajowych standardów projektowania,
wykonania i utrzymania infrastruktury rowerowej dla tras o znaczeniu krajowym
i międzynarodowym, gwarantujących jednolitą jakość i bezpieczeństwo oraz spójność
sieci.

3. Uwarunkowanie finansowania ze środków funduszu od stosowania jednolitych
standardów technicznych określonych dla tras o znaczeniu krajowym
i międzynarodowym.

4. Zagwarantowanie stabilnych i wieloletnich źródeł finansowania funduszu,
umożliwiających planowanie oraz realizację strategicznych inwestycji w perspektywie
długoterminowej.

5. Wprowadzenie trwałego, systemowego modelu współpracy pomiędzy administracją
rządową a samorządami terytorialnymi, obejmującego planowanie, realizację, promocję
oraz zarządzanie siecią tras rowerowych.

6. Zapewnienie systemowego uwzględniania infrastruktury rowerowej w krajowych
dokumentach strategicznych dotyczących transportu, turystyki i polityki klimatycznej,
w szczególności średniookresowej strategii rozwoju kraju, wraz z jej wiążącym modelem
struktury funkcjonalno-przestrzennej, zapewniającym realne uwzględnienie sieci tras
rowerowych w planowaniu i realizacji polityki przestrzennej państwa.

Konwent Marszałków Województw RP podkreśla, że bez systemowego i wiążącego podejścia
państwa rozwój infrastruktury rowerowej nie będzie możliwy w skali odpowiadającej
wyzwaniom współczesnej polityki transportowej i klimatycznej.

Rozwój infrastruktury rowerowej jest istotnym elementem zrównoważonego rozwoju,
wspierającym realizację celów społecznych, zdrowotnych i środowiskowych. Inwestycje w tym
obszarze zachęcają mieszkańców do codziennej aktywności fizycznej, promują zdrowy styl
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życia, zwiększają dostępność ekologicznych form przemieszczania się oraz przyczyniają
się do poprawy jakości przestrzeni publicznej i komfortu życia w miastach oraz na obszarach
wiejskich.

Utworzenie krajowego funduszu oraz wdrożenie jednolitych standardów stanowi warunek
konieczny dla zapewnienia spójności działań, budowy bezpiecznej i efektywnej sieci
transportowej oraz pełnego wykorzystania potencjału Polski zarówno w europejskiej sieci tras
rowerowych, jak i w wymiarze krajowym.

Konwent wyraża gotowość clić) współpracy z Rządem Rzeczypospolitej Polskiej w celu
wypracowania optymalnych rozwiązań legislacyjnych i finansowych w tym zakresie.

'Przewodniczący
Konwentu MatszatIT'w Województw RP
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Stanowisko otrzymują:
1. Pan Dariusz Klimczak - Minister Infrastruktury
2. Pan Jakub Rutnicki - Minister Sportu i Turystyki
3. Pan Andrzej Domański - Minister Finansów
4. Pani Katarzyna Pelczyńska-Nałęcz - Minister Funduszy i Polityki Regionalnej
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